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Dear Sir: 

If any charges or fees must be paid in connection with the following communication, they may be paid 
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Applicant submits herewith a certified copy of German Application No. 100 63 
726.4, which forms the basis for the claim of priority for the above-identified U.S. patent 
application. The claim for foreign priority was made in the Declaration to this 
application. 

Accordingly, Applicant respectfully submits that all requirements for completing 
the claim of priority in accordance with 37 C.F.R. §1.55 have been met. 


LAW OFFICES OF 

DICK AND HARRIS 

181 WEST MADISON STREET 
SUITE 3800 
CHICAGO, ILLINOIS 60602 
(312)726-4000 


Richard E. Dick 27778 

Richard D. Harris 27898 

Howard E. Silverman 32492 

John S. Pacocha 25197 


Douglas B. Teaney 33459 

Hertert H. Finn 38139 

James K. Cleland 44619 

Brad R. Bertogllo 47422 

Jeffrey P. Dunning P-50686 


0^ 


Should anything further be required, a telephone call to the undersigned, at (312) 
726-4000, is respectfully invited. 

Respectfully submitted, 

LAW OFFICES OF DICK AND HARRIS 


Dated: February . 2002 



Douglas B. Teaney 
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Haltevorrichtung mit wenigstens einer Funktionshalterung 

Die Erfindung betrifft eine Haltevorrichtung mit wenigstens 
einer Funktionshalterung, an der auf Zug belastete Befesti- 
gungsmittel festlegbar sind, sowie mit einer Sicherungsein- 
heit zum Montieren der Haltevorrichtung in einer stationaren 
Aufnahme, wobei die Sicherungseinheit wenigstens zwei zuein- 
ander beabstandete Rastnasen aufweist, die im montierten Zu- 
stand korrespondierende Randabschnitte der Aufnahme hinter- 
greifen, 

Derartige Haltevorrichtungen sind insbesondere als Halteclip- 
se in vielfaltigen Formen allgemein bekannt. Problematisch 
bei derartigen Halteclipsen kann es sein, dass diese bei ho~ 
hen Zugbelastungen durch ein entsprechend angreifendes Befes- 
tigungsmittel aus der Aufnahme ausreiiien. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Haltevorrichtung der ein- 
gangs genannten Art zu schaffen, die einen sicheren Rtickhalt 
der Haltevorrichtung in der entsprechenden Aufnahme auch bei 
groJieren Zugbelastungen bietet. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass die Rastnasen an 
elastisch beweglichen Tragschenkeln angeordnet sind, die tiber 
einen zumindest im montierten Zustand formsteifen Querab- 
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schnitt miteinander verbunden sind, und dass die Erstreckung 
der Aufnahme zwischen den Randabschnitten kleiner ist als die 
gleichgerichtete Abmessung des Querabschnittes . Die Formulie- 
rung, dass der Querabschnitt zumindest im montierten Zustand 
formsteif ist, berUcksichtigt, dass der Querabschnitt zum ei- 
nen selbst formsteif gestaltet sein kann und zum anderen auch 
indirekt in der montierten Position formsteif dadurch sein 
kann, dass ein zusatzlicher, entsprechend flachig angreifen- 
der, formstabiler Stutzkorper die entsprechende formsteife 
Funktion des Querabschnittes erzielt. Durch die erf indungsge- 
mafie LSsung ist gewahrleistet, dass die Schwenkpunkte der 
Tragschenkel, die durch die LSnge des Querabschnittes defiX"^, 
niert sind, in jedem Fall weiter auBen liegen als die ent-Ui 
sprechenden Hinterschnittbereiche der Rastnasen - auf eine 
imaginare Mitteliangsachse der Haltevorrichtung bezogen. Bei 
Zugbelastungen auf die Haltevorrichtung im montierten Zustand 
sind somit auf die Tragschenkel nach auBen wirkende Drehmo- 
mente wirksam, die zwangsiaufig die Rastnasen und. die Trag- 
schenkel von innen nach auBen gegen die Randabschnitte der 
Aufnahme drucken, so dass sich bei einer Zugbelastung auf die 
Haltevorrichtung die Rastkrafte der Rastnasen in der Aufnahme 
verstarken. 

Besonders vorteilhaft wird die erf indungsgemaBe Haltevorrich- 
tung im Laderaum von Personenkraf twagen eingesetzt, wobei im ^ 
Fahrzeugboden oder in den Seitenwanden entsprechende Schienen 
vorgesehen sein konnen, die mit den Aufnahmen zur Festlegung 
der Haltevorrichtung versehen sein konnen. 

In Ausgestaltung der Erfindung sind der formsteife Querab- 
schnitt, die Tragschenkel und die Rastnasen als einstiickiges 
Bagelelement gestaltet. Besonders vorteilhaft ist das 
BUgelelement aus Kunststoff hergestellt. Dadurch ist eine 
einfache und kostengtinstige AusfUhrung erzielbar, wobei tiber 
die Materialwahl des Kunststoffes auch die entsprechenden, 
fur den jeweiligen Einsatzfall vorgesehenen Anforderungen 
erf tint werden konnen. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist an dem BUgelele- 
ment die wenigstens eine Funktionshalterung einstiickig ange- 
formt. Bei dieser Ausfiihrung besteht somit die gesamte Halte- 
vorrichtung aus lediglich einem einzelnen, einsttickigen Bau- 
teil, das vorzugsweise aus Kunststoff hergestellt ist. Da- 
durch wird ein vielseitig einsetzbarer Halteclip geschaffen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das Bugelele- 
ment als Funktionshalterung ein Bef estigungsauge auf, das 
durch einen Freiraum unterhalb des Querabschnittes und zwi- 
schen den Tragschenkeln gebildet ist. An dieseiu Bef estigungs- 
auge konnen Schlaufen oder Haken entsprechender Bef estigungs- 
mittel durchgezogen oder eingehangt werden. 

Im weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Funktionshal- 
terung an einem zu dem BUgelelement getrennten StUtzelement 
angeformtr das mit einem bodenseitigen Stiitzbereich zur Auf- 
lage auf den Randabschnitten der Aufnahme versehen ist, und 
das BUgelelement tibergreift das Sttitzelement im montierten 
Zustand. Dadurch wird eine zweiteilige Haltevorrichtung ge- 
schaffen, wodurch insbesondere fUr die Gestaltung der Funkti- 
onshalterung vergroBerte Moglichkeiten gegeben sind. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das StUtzele- 
ment einen SttitzkSrperabschnitt auf, der im montierten Zu- 
stand ftir den Querabschnitt des Biigelelementes eine flachige, 
formsteife Auflage bildet. Die erf indungsgemalie Funktion, 
dass bei Zugbelastungen die Rastkraft der Rastnasen in der 
Aufnahme verstarkt wird, wird bei dieser Ausgestaltung somit 
durch eine indirekte Versteifung des Querabschnittes mittels 
des Sttltzkorperabschnittes erzielt . 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das BUgelelement 
raumlich in dem StUtzelement integriert. Dadurch wird eine 
platzsparende und optisch ansprechende Ausgestaltung geschaf- 
fen. Durch die raumliche Integration wird zudem eine gegen- 
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seitige formschlussige Stiitzung und Versteifung zwischen Bu- 
gelelement und Stiitzelement geschaffen, die die Funktion der 
Haltevorrichtung verbessern* 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist das Stiitzelement 
aus Kunststoff hergestellt, Dadurch kann auch die zweiteilige 
Haltevorrichtung kostenglinstig und in hohen Stiickzahlen her- 
gestellt werden, wodurch sich der Einsatz insbesondere im 
Kraf tf ahrzeugbereich anbietet. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den Anspruchen sowie aus der nachfolgenden Beschreibung vo 
bevorzugten Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung, die anhan 
der Zeichnungen dargestellt sind. 

Fig. 1 zeigt in perspektivischer Darstellung einen Aus- 


schnitt eines Laderaumbodens eines Kraf tf ahrzeugs, 
bei der ein Sicherungsnetz mit einer Ausfuhrungs- 
foriti einer erf indungsgemalien Haltevorrichtung am 
Laderaumboden befestigt ist. 


Fig. 2 


in vergrofierter Darstellung einen Montage- Oder De- 
montagevorgang der Haltevorrichtung nach Fig. 1, 


Fig. 3 


die Haltevorrichtung nach den Fig. 1 und 2 in mon- 
tiertem Zustand, 


Fig. 4 


in vergroJierter, perspektivischer Darstellung eine 
weitere Ausf lihrungsf orm einer er f indungsgemalien 
Haltevorrichtung, die ebenfalls zur Befestigung von 
Funktionsteilen in einem Fahrzeuginnenraum dient 
und 


Fig. 5 


einen Langsschnitt durch die Haltevorrichtung nach 
Fig. 4. 
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Eine Haltevorrichtung 6 gemali den Fig. 1 bis 3 dient zur 
Festlegung von Funktionsteilen in einem Laderaum 1 eines 
Kraf tf ahrzeugs, vorzugsweise eines Personenkraf twagens . Als 
Funktionsteil ist vorliegend ein auf dem Laderaumboden 1 auf- 
spannbares Sicherungsnetz 4 vorgesehen, das an seinen Ecken 
jeweils eine Schlaufe 5 aufweist, die als Bef estigungsmittel 
fUr das Sicherungsnetz 4 dient und mit der Haltevorrichtung 6 
verbindbar ist. Auch die anderen Ecken des Sicherungsnetzes 4 
sind mittels entsprechender Bef estigungsschlauf en und Halte- 
vorrichtungen 6 am Laderauit±)oden 1 gesichert. 

Die Haltevorrichtung 6 ist beim dargestellten Ausf iihrungsbei- 
spiel gemali den Fig. 1 bis 3 als einstiickiges Kunststof fbau- 
teil in Form eines Halteclips gestaltet. Der Halteclip weist 
in seinem oberen Bereich einen bogenformig gekrlimmten, form- 
steifen Querabschnitt 7 auf, der sich an seinen Enden absatz- 
los in zwei nach unten ragende Tragschenkel 8 fortsetzt. Die 
Tragschenkel 8 sind an ihren unteren Enden mit entgegenge- 
richtet zueinander nach auBen weisenden Rastnasen 9 versehen. 
Die Rastnasen 9 sind in Abstand unterhalb jeweils einer fia- 
chigen Auflageseite jedes Tragschenkels 8 positioniert, wobei 
die Tragschenkel 8 mit ihren Auf lageseiten auf der entspre- 
chenden Oberflache des Laderaumbodens 1 im montierten Zu-istand 
absttitzen. Zwischen den Rastnasen 9 und den Auf lageseiten 
verbleibt jeweils ein EinschnUrungsabschnitt 10, der an sei- 
nen Abmessungen an eine vorliegend als Durchtritt gestaltete 
Aufnahme 3 im Laderaumboden 1 angepasst ist. Die Aufnahme 3 
ist als kreisfSrmiger Durchtritt ausgefUhrt und ist in einer 
Schiene 2 vorgesehen, die mit ihrer Oberseite btlndig mit dem 
Laderaumboden 1 abschlielSt und rohbauseitig mit der 
Fahrzeugkarosserie fest verbunden ist. 

Die Innenseiten der Tragschenkel 8 und des Querabschnittes 7 
bilden einen etwa kreisf ormigen Durchtritt, der ein Befesti- 
gungsauge fur die Schlaufe 5 darstellt. Der Halteclip 6 ist 
somit als nach unten offenes Bugelelement gestaltet, so dass 
eine entsprechende Schlaufe 5 in einfacher Weise uber einen 
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der beiden Tragschenkel 8 in das Bef estigungsauge eingehSngt 
werden kann und gleicher Weise auch wieder entfernt warden 
kann. 

Wie anhand der Fig. 3 erkennbar ist, ist die in der Zeichen- 
ebene verlaufende Lange des Querabschnittes 1, die auch als 
seine Breite bezeichnet werden kann, wesentlich grOBer als 
der Durchmesser der Aufnahme 3, d.h. der Abstand zweier ge- 
genUberliegender Randabschnitte 11 zueinander. Da der Querab- 
schnitt 7 formsteif gestaltet ist, werden sich die Tragschen- 
kel 8 etwa auf H6he der Drehpunkte S2 bei entsprechendei^^ 
Druckbelastungen von auBen her elastisch nach innen bewegenjj^^ 
Auf H5he dieser Drehpunkte Si, S2 befindet sich auch der^^ 
dUnnste Querschnitt jedes Tragschenkels 8, so dass eine elas- 
tische Beweglichkeit um diesen geschwachten Bereich herum ge- 
geben ist. Der Durchmesser der EinschnUrungsabschnitte 10 - 
im unbelasteten Zustand der Haltevorrichtung 6 gesehen - ist 
lediglich geringfugig kleiner als der Durchmesser der Aufnah- 
me 3, so dass die Haltevorrichtung 6 im montierten Zustand im 
wesentlichen spielfrei in der Aufnahme 3 sitzt. Auch der Ab- 
stand der Rastnasen 9 zu den nicht nSher bezeichneten, unte- 
ren Auf lageseiten der Tragschenkel 8 ist auf die Dicke der 
Schiene 2 abgestimmt, so dass sich auch in Hochrichtung eine 
Spielfreiheit ergibt. Wie anhand der Fig. 3 zusStzlich er- ^ 
kennbar ist, sind die unteren Auf lageseiten zudem etwas ange- 
schragt, so dass sich im Bereich der EinschnUrungsabschnitte 
10 im montierten Zustand eine Klemmung auf den Randabschnit- 
ten 11 der Aufnahme 3 fur den Halted ip 6 ergibt. Da der Ab- 
stand der imaginaren Drehpunkte Si, S2 der Tragschenkel 8 
wesentlich grolier ist als der Abstand der imaginSren Punkte 
S3, S4, der etwa dem Durchmesser der Aufnahme 3 und dem der 
gegenuberliegenden EinschnUrungsabschnitte 10 entspricht, 
wird aufgrund der entsprechenden Drehmomente und auftretenden 
Krafte bei einer Zugbelastung auf den Halteclip 6 nach oben 
ein Drehmoment auf die Tragschenkel 8 im Bereich der Rastna- 
sen 9 jeweils nach auBen erfolgen, so dass sie die Rastkraft 
der die Randabschnitte 11 der Aufnahme 3 hintergreif enden 
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Rastnasen 9 erhohen wird. Fur ein erneutes Demontieren des 
Halteclips 6 wird in einfacher Weise von auiien - vorzugsweise 
von Hand - jeweils eine Druckbelastung auf die gegentiberlie- 
genden Tragschenkel 8 ausgeiibt, wodurch die Tragschenkel 8 
nach innen gedruckt warden und der Halteclip 6 nach oben ge- 
mali Fig. 2 entfernt werden kann. Urn eine entsprechende Monta- 
ge und Demontage zu ermoglichen, ist der Abstand der gegen- 
uberliegenden Auiienkonturen der Rastnasen 9 im zusammenge- 
druckten und aneinanderliegenden Zustand gemali Fig, 2 gering- 
fugig kleiner als der Durchmesser der Aufnahme 3. 

Beiiti Ausf lihrungsbeispiel nach den Fig. 4 und 5 ist eine Hal- 
tevorrichtung 6a vorgesehen, die als zweiteiliger Halteclip 
gestaltet ist. Der Halteclip 6a setzt sich zusaitimen aus einem 
Btigelelement ahnlich dem Halteclip 6 nach den Fig. 1 bis 3 
und aus einem Stiitzelement 12, das mit Funktionshalterungen 
in Form von vier Hakenf ortsatzen 14 versehen ist. Das Stiitz- 
element weist einen am Aufienumfang abschnittsweise zylindri- 
schen GrundkSrper auf, an dem die Hakenfortsatze 14 im oberen 
Bereich einstuckig angeformt sind. In der Mitte ist das 
Stiitzelement 12 iiber seine gesamte LSnge geschlitzt, wobei 
die entstehenden, etwa halbzylindrischen Half ten des Sttitz- 
elementes 12 lediglich in einem oberen Bereich durch einen 
Statzkerperabschnitt 16, der block- oder quaderfOrmig gestal- 
tet ist, einstiickig und starr miteinander verbunden sind. Das 
Stiitzelement 12 weist einen abgestuften, bodenseitigen Sttitz- 
bereich 13 auf, der sich auBen auf dem Rand der Aufnahme 3 
abstiltzt. Denn die Haltevorrichtung 6a kann analog zu dem 
Halteclip 6 in gleicher Weise in den Aufnahmen 3 der Schiene 
2 des Laderaumbodens 1 nach Fig. 1 montiert und demontiert 
werden, wie dies anhand der Fig. 1 bis 3 fiir den Halteclip 6 
bereits beschrieben worden ist. Um die Rastverbindung des 
Stiitzelementes 12 in der Aufnahme 13 zu erzielen, ist in dem 
Stutzelement 12 das Bugelelement 7a, 9a, 15 raumlich integ- 
riert, das als separates Bauteil hergestellt ist. Sowohl das 
Stiitzelement 12 als auch das Bugelelement 7a, 9a, 15 sind je- 
weils aus einem geeigneten Kunststoff hergestellt. Die Funk- 
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tion des Bugelelementes la, 9a, 15 entspricht im wesentlichen 
dem Halteclip 6, so dass nachfolgend auf die Ausfuhrungen zu 
den Fig, 1 bis 3 verwiesen werden kann. Wesentlicher Unter- 
schied ist es jedoch, dass die Formsteif igkeit des Querab- 
schnittes 7a des Bugelelementes zumindest erganzend durch den 
StUtzkorperabschnitt 16 erzielt wird/ der in seiner AuBenkon- 
tur auf die Innenseiten des Bugelelementes im Bereich des 
Querabschnittes 7a sowie der oberen Telle der Tragschenkel 15 
derart abgestimmt ist, dass er bilndig und flSchig an diesen 
Innenseiten anliegt. Die unteren Bereiche der Tragschenkel 
15, die auch mit entsprechenden Griff konturen zum elastischen 
Zusammendrticken von Hand versehen sind, sind fur sich eben- 
falls steif gestaltet, so dass sich der geschwachte und den 
imaginaren Drehpunkt bildende Bereich der Tragschenkel 15 
noch etwa auf Hohe des Stutzkorperabschnittes 16 bzw. knapp 
unterhalb des Stiitzkorpersabschnittes 16 ergibt. Grundsatz- 
lich ist es auch moglich, den Querabschnitt 7a bei dem Aus- 
fiihrungsbeispiel nach den Fig. 4 und 5 nicht besonders form- 
steif zu gestalten, da der StUtzkorperabschnitt 16 durch sei- 
ne f ormschliissige Einpassung indirekt die Formsteif igkeit des 
Querabschnittes 7a erzielt, sobald das Bugelelement auf den 
quaderformigen StUtzkorperabschnitt 16 zwischen den beiden 
Stutzelementhalf ten 12 aufgeschoben ist. Zum Aufschieben und 
Losen des Bugelelementes relativ zum StUtzkorperabschnitt 16 
wird das BUgelelement vorzugsweise von der Seite her auf die 
oberen und unteren Langsseiten des Stutzkorperabschnittes 16 
aufgeschoben und anschliefiend um 90° nach unten gedreht . Bei 
einem Entfernen erfolgt selbstverstandlich zunachst das Zu- 
ruckdrehen um 9C nach oben und anschliefiend das seitliche 
Entfernen. 

Wesentlich ist es somit beim Ausfilhrungsbeispiel nach den 
Fig. 4 und 5, dass der StUtzkorperabschnitt 16 eine - auf die 
Zeichnungsebene bezogene - Breite aufweist, die grOfier ist 
als der Durchmesser der Aufnahme 3 und der Abstand der Ein- 
schnUrungsabschnitte oberhalb der Rastnasen 9a zueinander, um 
die gewUnschte Erhohung der Rastkraft bei Zugbelastungen auf 


1 1976.1X1 jxx: 


- 9 - 


das Stiitzelement 12 zu erzielen. Um eine standige Anlage der 
EinschnUrungsabschnitte an den Randabschnitten der Aufnahme 3 
zu erzielen, kann es beim Ausf ilhrungsbeispiel nach den Fig. 4 
und 5 erganzend vorgesehen sein, einen elastisch nachgiebigen 
Fullkorper in das Stiitzelement 12 zwischen die gegeniiberlie- 
genden Tragschenkel 15 einzuschieben, der standig einen ge- 
wissen elastischen Druck nach aulien auf die Tragschenkel 15 
und damit auch auf die Rastnasen 9a ausubt. 
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Patentanspruche 

1. Haltevorrichtung mit wenigstens einer Funktionshalte- 
rung, an der auf Zug belastete Bef estigungsmittel festlegbar 
sind/ sowie mit einer Sicherungseinheit zum Montieren der 
Haltevorrichtung in einer stationaren Aufnahme, wobei die Si- 
cherungseinheit wenigstens zwei zueinander beabstandete Rast- 
nasen aufweist, die im montierten Zustand korrespondierende 
Randabschnitte der Aufnahme hintergreif en, 

dadurch gekennzeichnet, dass 
die Rastnasen (9, 9a) an elastisch beweglichen Tragschenkeln 
(8, 15) angeordnet sind, die uber einen zumindest im montier- 
ten Zustand formsteifen Querabschnitt (7, 7a) miteinander^ 
verbunden sind, und dass die Erstreckung der Aufnahme (3) 
zwischen den Randabschnitten (11) kleiner ist als die gleich- 
gerichtete Abmessung des Querabschnittes (7, 7a) . 

2. Haltevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass der formsteife Querabschnitt (7, 7a), die Trag- 
schenkel (8, 15) und die Rastnasen (9, 9a) als einstuckiges 
Bugelelement gestaltet sind. 

3. Haltevorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Bugelelement aus Kunststoff hergestellt ist. 

4. Haltevorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, dass an dem Bugelelement die wenigstens eine Funktions- 
halterung einstuckig angeformt ist. 

5. Haltevorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Bugelelement als Funktionshalterung ein Befes- 
tigungsauge aufweist, das durch einen Freiraum unterhalb des 
Querabschnittes (7) und zwischen den Tragschenkeln (8) gebil- 
det ist. 

6. Haltevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Funktionshalterung (14) an einem zu dem BUgel- 


ll97d.'nCl.DOC 


element getrennten Sttitzelement (12) angeformt ist, das mit 
einem bodenseitigen StUtzbereich (13) zur Auflage auf den 
Randabschnitten (11) der Aufnahme (3) versehen ist, und dass 
das BUgelelement (7a, 9a, 15) das Sttitzelement (12) im mon- 
tierten Zustand tibergreift. 

7. Haltevorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Sttitzelement einen Stutzkorperabschnitt (16) 
aufweist, der im montierten Zustand fur den Querabschnitt 
(7a) des Bugelelementes eine flachige, formsteife Anlage bil- 
det . 

-8. Haltevorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, dass das BUgelelement (7a, 9a, 15) ..raumlich in dem 
Stutzelement (12) integriert ist. 

9. Haltevorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass an dem Stutzelement (12) als Funktionshalterung 
mehrere nach aufien abragende Hakenfortsatze (14) vorgesehen 
sind. 

10. Haltevorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Stutzelement (12) aus Kunststoff herge#tellt 
ist . 
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Zusaitimenfassung 

1. Haltevorrichtung mit wenigstens einer Funktionshalte- 
rung . 

2.1. Eine Haltevorrichtung mit wenigstens einer Funktionshal- 
terung, an der auf Zug belastete Bef estigungsmittel 
festlegbar sind, sowie mit einer Sicherungseinheit zum 
Montieren der Haltevorrichtung in einer stationaren Auf- 
nahme, wobei die Sicherungseinheit wenigstens zwei zu- 
einander beabstandete Rastnasen aufweist, die im mon- 
tierten Zustand korrespondierende Randabschnitte der 
Aufnahme hintergreif en, ist bekannt. 

2.2. Erf indungsgemali sind die Rastnasen an elastisch bewegli- 
Chen Tragschenkeln angeordnet, die uber einen zumindest 
im montierten Zustand formsteifen Quertrager miteinander 
verbunden sind, und die Erstreckung der Aufnahme zwi- 
schen den Randabschnitten ist kleiner als die gleichge- 
richtete Abmessung des Querabschnittes . 

2.3. Einsatz fUr einen Laderaum eines Personenkraf twagens . 
3. Fig. 1. 
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